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PROTOKOL Nr PM - /99 z posiedzenia Rady Technicznej

Przedmiot obrad

Podstawa opracowania
dokumentacji
projektowej

Ustalenia projektowe

Ustalenia i zalecenia Rady
Technicznej

Uchwata Rady
Technicznej

Protokotowat :

w dniu  1999-06-10 .°

Budowa obwodnicy miasta Wolina w ciqgu
drogi krajowej nr 3

Most przez rzeke Dziwne

- projekt techniczny wykonawczy

Umowa nr PD-145 zawarta z DODP Szczecin

Most o diugosci 671 m

Klasa obcigzenia A wg PN-85/5-10030

Szeroko$¢ jezdni 11.6 m

R. T. Wprowadzita nastepujace zalecenia:

1. Na rysunkach zestawieniowych konstrukgiji
stalowych narysowac schematy tozysk.

2. W opisie technicznym opisa¢ sprawe kolorystyki.

3. R.T uwaza, ze moga by¢ dopuszczone inne rodzaje
stalowych barier sztywnych ( uzgodnione z
Inwestorem i Projektantem ).

4. R.T. na wniosek Weryfikatora zaleca zredukowa¢
$rednice lin wieszakéw z 51mm na 41mm zgodnie
wymiarowaniem wg PN-82/S-10052.

R. T. wypowiada sie za dopuszczeniem dokumentacji
do realizacji i wnosi 0 przekazanie jej Inwestorowi.

Przewodniczacy R. T. :

Uchwate Rady Technicznej Zatwierdzam

Direktor
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Ouls tzendieny

Podstawa opracowania

. Umowa PD-145 z dnia 97-12-01 zawarta z Dyrekcja Okregowaq Drdg
Publicznych w Szczecinie.

. Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

. Dokumentacja Geologiczno-Inzynierska podtoza projektowanej obwod-
nicy drogi krajowej nr 3 — estakada, most przez rzeke Dziwne i drogi w
Wolinie wykonana przez Przedsiebiorstwo Geologiczne GEOPROJEKT
Szczecin w 1998 r.

. Koncepcja obiektéw mostowych na obwodnicy miasta Wolina w ciggu
drogi krajowej nr 3 wykonana w 1998 r. i zatwierdzona przez GDDP
w Warszawie.

e  Dokumentacja drogowego obejscia Wolina.

Charakterystyka ogodlna

Przeznaczenie

Projektowany obiekt mostowy znajduje si¢ w ciagu drogi krajowej nr 3 odci-
nek Swinoujscie — Szczecin na projektowanej obwodnicy miasta Wolina.
Celem obiektu jest zapewnienie obej$cia miasta oraz przeniesienie ruchu
kotowego przez rzeke Dziwne.

Opis obiektu

Cata przeprawa mostowa skfada sie z pieciu sekcji oddzielonych dylatacjami.
Terminem "Obiekt" okreSla sie czeS¢ objeta niniejszym projektem wyko-
nawczym (sekcje III, IV i V):

Sekcja I'i II — nie jest objeta projektem wykonawczym

Sekcja III - estakada o konstrukcji zespolonej ze stalowych dzwigaréw bla-
chownicowych i ptyty zelbetowej. Sekcja jest ciagta szeScio przestowa
o dtugosci 372,0 m w osiach tozysk (54,0 + 4*%66,0 + 54,0).

Sekcja IV — przesto nurtowe tukowe z jazdg dotem. tuk jest konstrukcji sta-
lowej, a pomost stanowi ruszt stalowy zespolony z ptytg zelbetowa. Przesto
jest rozpietosci 165,0 m.

Sekcja V — estakada o konstrukcji zespolonej ze stalowych dzwigaréw bla-
chownicowych i ptyty zelbetowej. Sekcja jest ciagta dwu przestowa o dtugo-
§ci 120,0 m w osiach tozysk (2*60,0).

Obiekt opiera sie na 10 podporach.

Filary posrednie (podpora nr 15, 16, 17, 18, 19, 22) sekcji III i V sktadajq sig
z dwdch stupéw zelbetowych o przekroju owalnym kazdy. Stupy sa zwien-
czone oczepami i osadzone we wspdlnej stopie fundamentowe;j.

99-07-14

Wolin — obwodnica miasta — most przez Dziwne
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Filar rozdzielczy na poczatku obiektu (podpora nr 14 taczaca sekcje II i III)
sktada sie z dwdch stupdw potaczonych oczepem i tarczg usztywniajaca.

Filary mostu (podpory nr 20 i 21) sktadaja sie z dwdch stupéw trapezowych
kazdy stanowigcych bezposrednie podparcie dla tozysk konstrukgji tukowej i

posadowionych na wspdlnej stopie fundamentowej. Pomiedzy stupami jest
oczep stanowigcy podparcie dla konstrukcji zespolonej (sekcja IIT i V).

Przyczdtek od strony Szczecina (podpora nr 23) jest zelbetowy masywny
w ksztatcie litery ,,C” z podwieszonymi skrzydtami zelbetowymi.

Obiekt posadowiono na palach o $rednicy 1,20m formowanych w gruncie
o dtugosci okreslonej dla kazdej podpory zaleznie od warunkéw gruntowych
(max 22,0m).

Podstawowe wymiary i parametry:
dtugosc catkowita obiektu

(dylatacja — koniec plyty przejSCiowe)) ....eeeeevreevrunnrennen. 673,10 m
dtugosc¢ obiektu (w osiach podparcia).......ceeeeeveeeieeeinnns 662,00 m
dtugos¢ poszczegdinych sekcji (konstrukcja w osi niwelety):
sekcja III (z€SPOIONA) ..eeeveeeriiiirieiririmmmenssesissssiseenenn 372,00 m
sekcja IV (HUKOWA) .ccevvvveeiiniiiiiinniniicimmmnnneen 165,00 m
sekcja V (zespolona) ..cveeuecriiirreencniiininiininininnnnnnenin. 120,00 m
SZEroKOSCE CAtKOWILA ovvvvrrerieirrnrrneiierrnnineeeeeennueenrerenens 13,20 m
Y41 00) (o 1-Toll 170 o RS 11,60 m
5zerokoSE W Swietle barier .......vvveeeeeeienienienennnceieennnenn. 12,00 m
klasa obcigzen wg PN-85/S-10030 .......ccccevrvrveeniissssannns A
geometria w planie .............. sekcja IV i V na prostej

sekcja III na fuku poziomym R=1200 m i
krzywych przejsciowych
geometria w profilu.............. jednostajne spadki dla sekc;ji III i V

tuk pionowy R = 20 000 m dla sekgcji IV
zachodzacy na sekcje IIL i V.

Ustalenie swiatta obiektu.

W wyniku uzyskania od Urzedu Morskiego w Szczecinie warunkow technicz-
nych przejécia nad torem wodnym okreslono rzedng skrajni toru wodnego na
12,60 m n.p.m., jednak nie mniej niz skrajnia mostu kolejowego potozonego
w sgsiedztwie.

Na podstawie dokumentacji mostu kolejowego ustalono rzedne spodu kon-
strukcji. Wynosza one 12,60 w poblizu filaréw i 12,64 w $rodku rozpietosci.
Daje to potwierdzenie rzednej okreslonej w warunkach technicznych.

Zaprojektowano niwelete mostu tak, ze rzedne spodu konstrukcji nad krawe-
dziami toru wodnego wynoszq 12,72 i 12,65 m n.p.m. zachowujac jednocze-
$nie warunek UM w Szczecinie.

99-07-14

Wolin — obwodnica miasta — most przez Dziwne
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3.1

3.2

Konstrukcja

Przesta

Sekcja III i V - przesta estakad sktadajq sie z czterech stalowych dzwiga-
row blachownicowych zespolonych z zelbetowg ptyta pomostu. Dzwigary sq
w rozstawie osiowym 3.2 m. Stezenia poprzeczne sg co 6.0 m w rozstawie
podtuznym. Poprzecznice podporowe zaprojektowano jako blachownicowe,
natomiast poprzecznice przestowe sq kratowe. Ruszt pomostu zespolony jest
z plyta Zelbetowg o grubosci 24 cm za pomocg sworzni stalowych. Estakady
oparte sg na filarach posrednich na tozyskach garnkowych o nosnosci 5 MN,
a na filarach mostu, filarze rozdzielczym i na przyczétku na tozyskach
garnkowych o nosnosci 2 MN.

Sekcja IV - przesto mostu jest to zespolona konstrukcja jezdni podwieszona
do dwdch pochylonych ku sobie tukéw stalowych. tuki w wezgtowiu sa
potaczone sztywno za pomocq kotew. Wieszaki tukdéw sg wiotkie
skrzyzowane w ptaszczyznie tuku. Do wieszakéw tukéw podwieszone sg
poprzecznice w rozstawie 6.0 m. Poprzecznice sq to blachownice stalowe.
Poprzecznice stanowig gtdwny element nosny pomostu. Belki podtuzne
stanowig blachownice stalowe w rozstawie 6.4 m; dwie gtdwne skrajne oraz
posrednia w osi mostu. Konstrukcja stalowa mostu jest spawana. Pomost jest
zespolony z ptytq zelbetowq o grubosci 24 cm za pomocq sworzni stalowych.
Most oparty jest z kazdej strony na dwdch tozyskach garnkowych o no$nosci
10 MN. W przesle tym zaprojektowano stalowg konstrukcje jezdng dla wdzka
rewizyjnego. Na czas montazu przewidziano poziome stezenia kratowe w
poziomie pomostu taczone na Sruby.

Podpory

Filary mostu (podpora nr 20 i 21) - zelbetowe, masywne. Sg konstrukciji
monolitycznej i skfadajq sie z dwdch stupdw o przekroju trapezu potaczonych
w gornej czesci tarczg zelbetowa na ktdrej opiera sie przesto estakady
zespolonej. Stupy utwierdzone sg w zelbetowej tawie fundamentowej. Filary
posadowione s na palach ¢ 1200 mm i dtugosci L=22,0i 15,0 m.

Filar rozdzielczy (podpora nr 14) - zelbetowy o konstrukcji monolitycznej.
Sktada sie on z dwdch stupdw o przekroju kotowym potaczonych przepong
(tarcza zelbetowq). Na stupach opiera sie oczep. Cato$¢ konstrukcji filara
utwierdzona jest w zelbetowej tawie fundamentowej. Filary posadowione sg
na palach ¢ 1200 mm i dtugosci L=13,0 m.

Filary posrednie (podpora nr 15, 16, 17, 18, 19, 22) - zelbetowe, monoli-
tyczne. Skiadajq sie z dwdch stupdw o przekroju owalnym zakoriczonych
osobnymi oczepami i utwierdzonych we wspdinej zelbetowej tawie funda-
mentowej. Filary posadowione sg na palach ¢ 1200 mm i dtugosci od 10.0 do
19.0 m.

99-07-14

Wolin — obwodnica miasta — most przez Dziwne
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Przyczotek od strony Szczecina (podpora nr 23) — zelbetowy, masywny.
Jest w ksztatcie litery ,,C” z podwieszonymi skrzydtami. Przyczétek jest posa-
dowiony na palach wielkosrednicowych ¢ 1200 mm i dtugosci L=22.0 m.

Warunki i sposob posadowienia

Budowa geologiczna terenu skfada sie z nastepujacych utwordw ziemnych :
. przypowierzchniowa warstwa — jest to warstwa gleby i nasypéw nie-
kontrolowanych
e tereny prawobrzezne : _
e osady bagienno-rzeczne : torfy, namuty organiczne o migzszosci
do 6.0 m
e osady holocenskie : drobne i Srednie piaski rzeczne z domieszka
humusu i zwiru
. tereny lewobrzezne :
. osady zwatowe zlodowacenia battyckiego : gliny piaszczyste i
piaski gliniaste z domieszkg zwiru, gliny i gliny piaszczyste zwiezte
. utwory typu zastoiskowego : piaski pylaste i drobne, pyty i gliny
pylaste zwiezte
. utwory wodnolodowcowe — piaski réznych frakcji z przewagq piaskéw
drobnych i $rednich
e osady zwatowe zlodowacenia Srodkowopolskiego — gliny piaszczyste i
piaski gliniaste z domieszkg zwiru i kamieni, z przewarstwieniami i
soczewkami piaskdw, pospoétek i zwiru o migzszosci do okoto 30.0 m.
Warstwa ta nie wystepuje na odcinku pomiedzy podporg nr 17 i 20
gdzie znajdujg sie utwory wodnolodowcowe

Teren znajdujacy sie w obrebie tarasu zalewowego rzeki Dziwny charaktery-
zuje sie wystepowaniem jednej zasadniczej warstwy wodonosnej. Poniewaz
warstwa wodonos$na faczy sie z wodami otwartymi piezometryczny poziom
wad gruntowych wykazuje zwigzek z lustrem wody w rzece i wynosi od —0.33
do 2.74 m npm.

Ponadto w nasypach piaszczystych na stropie gruntéw stabiej przepuszczal-
nych woda gruntowa o zwierciadle swobodnym stabilizuje sie na rzednych
od 0.07 do 1.60 m npm. w rejonie wysoczyzny i od -0.34 do 0.1 m npm. w
dolinie rzecznej.

Woda gruntowa nie wykazuje cech agresywnosci wobec betonu.

Jako posadowienie obiektu mostowego zaprojektowano pale wiercone o
$rednicy 1200 mm.

Pod podporami nr 17, 22 (filary posrednie) i podpora nr 14 (filar rozdzielczy)
zaprojektowano 13 pali o dtugosci od 10.0 do 14.0 m.

Pod podporami nr 15, 16, 18, 19 (filary posrednie) zaprojektowano 16 pali 0
dtugosci od 10.0 do 21.0 m.

Pod podporami nr 20, 21 (filary mostu) zaprojektowano 43 pale o dtugosci
22.0i 15.0 m.

99-07-14

Wolin — obwodnica miasta — most przez Dziwng¢
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3.5.1

39l

Pod podporq nr 23 (przyczotek od strony Szczecina) zaprojektowano 9 pali o
dtugosci 22.0m.

Przewiduje sie wykonanie oczepdw palowych w skrzyniach stalowych bez dna
dla podpér 14, 15, 16, 17, 18, 19 i 20 oraz w skrzyniach stalowych z dnem
dla podpor 21 i 22.

Wytyczne montazu - konstrukcja zespolona (sekcja III i V)

Konstrukcje stalowg w segmentach montazowych o dtugosci nie wiekszej niz
30,0 m dostarcza sie na budowe dowolnym Srodkiem transportu. Montaz
wykonywany bedzie przez taczenie segmentdw montazowych na wykonanej
wczesniej estakadzie kablobetonowej (sekcja II) lub na podporach tymcza-
sowych w zestawy dwudzwigarowe i nasuwanie na wczesniej wykonane pod-
pory.

Dla sekgji V nasuwanie odbywa¢ sie bedzie z wykonanego czesciowo nasypu.

Wytyczne montazu - konstrukcja tukowa (sekcja 1IV)

Montaz konstrukcji przesta tukowego powinien by¢ wykonany zgodnie
z projektem montazu konstrukcji stalowej opracowanym przez wykonawce.
Projekt montazu oraz projekty rusztowan podlegaja uzgodnieniu
z Projektantem obiektu.

Ponizej podano ogdine wskazéwki montazu przesta tukowego.

Wykonanie wezgtowi zelbetowych

Nad filarami wykonuje sie Zelbetowe bloki wezgtowi oparte w trakcie beto-
nowania na rusztowaniach ustawionych czeSciowo na stupach filara i cze-
sciowo na fundamencie. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ umieszczenia czterech
dzwignikéw rozmieszczonych symetrycznie wzgledem osi filara i w poblizu
kazdego tozyska. W celu osiowego przekazania sity na wezgtowie sitowniki
muszg by¢ potaczone do jednego obiegu ci$nieniowego.

Zespdt sitownikdw na filarze od strony Szczecina powien znajdowaé sie na
powierzchni $lizgowej, umozliwiajac jednoczesnie przesuwy wezgtowia wyni-
kajace ze sposobu montazu konstrukcji stalowej tuku.

Montaz konstrukcji stalowej fuku

Przewidziano dostarczenie konstrukcji stalowej tuku i pomostu drogg wodna.
tuki sktadajq sie z pieciu segmentdw montazowych, czesci Srodkowej
o dtugosci 120,0 m i masie ok. 300 T i czterech czesci koncowych o dtugosci
23,0 m. Pomost dostarczany jest w segmentach dwupoprzecznicowych
o dtugosci 17,0 m i szerokosci 8,0 m.

Konstrukcja tuku montowana jest na dwdch wiezach poprzez podnoszenie z
pontondw.

Do zmontowanego fuku spoczywajacego nadal na wiezach podwieszana i
tqczona jest konstrukcja pomostu. Po zatozeniu zewnetrznych kabli sprezaja-
cych, konstrukcje stalowq spreza sie wstepnie i zwalnia oparcie na wiezach.

99-07-14

Wolin — obwodnica miasta — most przez Dziwng
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Podczas betonowania ptyty pomostu dopreza sie kable z jednoczesng kon-
trolg naprezen w belkach podtuznych pomostu. Po zabetonowaniu ptyty po-
mostu i stwardnieniu betonu spreza sie kable ostatecznie. :

Wyposazenie

W przyczétku (podpora 23) i w konstrukgji niosacej nad filarami mostu (pod-
pora nr 20 i 21), filarem rozdzielczym (podpora nr 14) osadzone sq dylatacje
szczelne.

Do elementdw wyposazenia obiektu naleza:

e izolacja pomostu

. nawierzchnia

o mostowe barieroporecze typu sztywnego

e  wpusty odwadniajgce mostowe typu 200 oraz kolektory HDPE i rury

spustowe odprowadzajace wode,

sqczki odwadniajace izolacje wykonane z tworzywa sztucznego i zabe-

tonowane w konstrukcji niosacej w rozstawie 3.0 m,

chodniki rewizyjne w konstrukcji niosacej sekcji III i V

wdzek rewizyjny w przesle nurtowym (sekcja IV)

tozyska tarflenowe o0 nosnosci 2 MN, 5 MN i 12 MN,

dylatacje szczelne blokowe neoprenowe z wkfadkami stalowymi moco-

wane do konstrukcji niosgcej na filarach mostu, filarze rozdzielczym i na

przyczotku,

e  oSwietlenie latarniami mocowanymi do gzymsu i do konstrukcji przesta
tukowego

. krawezniki kamienne mostowe typu A,

Izolacja

Na obiekcie zaprojektowano izolacje pomostu w postaci papy zgrzewalnej.

Nawierzchnia

Na obiekcie zaprojektowano dwie warstwy nawierzchni, warstwe wigzacq
oraz warstwe Scieralng. Warstwa S$cieralna jest kontynuacjq warstwy
Scieralnej zastosowanej na drodze.

Barieroporecz

Na obiekcie zaprojektowano barieroporecze sztywne, w przesle tukowym
dodatkowo wzmocnione linami stalowymi.

Barieroporecz skfada sie typowej tasmy profilowej mocowanej do zaprojek-
towanych indywidualnie stupkdw mostowych. Mocowanie tasmy nastepuje
poprzez elementy plastyczne w postaci pierscieni rurowych majace za zada-
nie pochtoniecie energii zderzenia. Stupki mocowane sg do gzymsu za pomo-
cq kotew wklejanych osadzanych w otworach wierconych w wykonanych
gzymsach.

99-07-14

Wolin — obwodnica miasta — most przez Dziwng
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Na przedle tukowym dodatkowym zabezpieczeniem sg trzy liny stalowe o
Srednicy 25 mm przeciagniete w stupkach barieroporeczy i kotwione w rejo-
nie wezgtowia.

Wpusty

Sekcja III i V - nawierzchnia estakad wykonana jest w dwustronnym spadku
poprzecznym 2% oraz na tuku poziomym (sekcja III) w jednostronnym
spadku poprzecznym 3.5%; kapy gzymsowe w spadku 3.0% do $rodka esta-
kad.

Wode ze Sciekéw przykraweznikowych przejmuja wpusty rozmieszczone
w rozstawie 21.0 i 24.0 m po obu stronach osi jezdni, tylko na odcinku od
podpory nr 15 do podpory nr 17 wpusty rozmieszczono po jednej stronie
jezdni ze wzgledu na jednostronng przechytke jezdni.

Kolektory odwadniajace

Woda z wpustéw odprowadzana jest rurami spustowymi do kolektoréw pod-
wieszonych do konstrukcji ustroju nosnego.

Zaprojektowano razem szeSC kolektoréw z twardego polietylenu (HDPE)
pokazanych na rysunkach. Srednica kolektoréw wynosi 200 mm i 315 mm w
zaleznosci od ilosci wody przejmowanej przez kolektor.

Kolektory zlokalizowane w sekcji III i lewej potowie sekcji IV odprowadzajg
wode poprzez rury spustowe do studni zbiorczych zlokalizowanych przy fila-
rach rozdzielczym (podpora nr 14) i filarze nr 17. Kolektory w prawej potowie
sekcji IV i sekcji V odprowadzajg wode do studni zbiorczych zlokalizowanych
za przyczotkiem (podpora nr 23).

System podwieszenia kolektordw do konstrukcji oraz system kompensaciji
wydtuzen termicznych zalezy od zastosowanego systemu rur i musi byé
zaprojektowany przez wykonawce.

Chodniki rewizyjne

W konstrukcji niosacej sekcji III i V zaprojektowano stalowe chodniki rewi-
zyjne. Chodniki skfadajq sie z azurowych kratek pomostowych i ceownikdéw
oraz barierek rurowych. Chodniki oparte s na poprzecznicach.

Na filarach mostu tukowego zaprojektowano pomosty rewizyjne, z ktdrych
jest dostep do chodnikéw sekgji III i V oraz do wozka rewizyjnego zlokalizo-
wanego w przesle sekcji IV.

Dostep do chodnikdw rewizyjnych jest mozliwy z filara 14, z filara 20 oraz
z przyczotka (podpora nr 23).

Wozek rewizyjny

Wozek rewizyjny zostat zaprojektowany przez Inzynierski Zaktad Ustugowo-
Wdrozeniowy Maszyn i Urzadzen Technicznych ,REAL”".

99-07-15

Wolin — obwodnica miasta — most przez Dziwne
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Wodzek sktada sie z pomostu roboczego oraz zespotéw jezdno-napedowych.
Napedzany jest recznie za pomoca korby poprzez system przektadni.

Wézek porusza sie po szynach z dwuteownikéw 1260 podwieszonych do
poprzecznic. Dostep do wdzka rewizyjnego jest mozliwy z pomostéw na
filarach nr 20 i 21.

tozyska

Zaprojektowano fozyska garnkowe z tarflenowa powierzchnig slizgowa.

Przesta sekcji III i V mostu opierajg sie na tozyskach o nosnosci 2 MN na
filarach 14, 20, 21 i przyczdtku (podpora nr 23) oraz na tozyskach o no$nosci
5 MN na filarach 15, 16, 17, 18, 19 i 22. Na kazdym filarze sg umieszczone
cztery tozyska. Na filarach 17 i 22 sg zlokalizowane po dwa fozyska state i po
dwa tozyska przesuwne poprzecznie do osi mostu. Na filarach 14, 15, 16, 18,
19, 20, 21 i przyczdtku sg umieszczone po dwa tozyska przesuwne podtuznie
do osi mostu i dwa wielokierunkowo przesuwne.

Sekcja IV mostu oparta jest na czterech fozyskach garnkowych o nosnosci
12 MN.

Na filarze 20 zlokalizowane jest jedno tozysko state i jedno tozysko przesuw-
ne poprzecznie do osi mostu. Na filarze 21 zlokalizowane jest jedno tozysko
przesuwne podtuznie do osi mostu i jedno wielokierunkowo przesuwne. Ze
wzgledu na niezmienny geometrycznie przekaz reakcji na konstrukcje niosacg
tozyska na filarze 21 posiadajq dolng powierzchnie Slizgowa.

Schematy rozmieszczenia fozysk sg na rysunkach zestawieniowych konstruk-
cji poszczegdlnych sekcji.

Dylatacje

W obiekcie zaprojektowano cztery dylatacje szczelne.

Przyjeto, ze dylatacja pomiedzy sekcjami II i III (nad filarem 14) nalezy do
mostu.

Dylatacje pomiedzy poszczegdlnymi sekcjami posiadajg okreslone przesuwy:

) sekcja IT i IIT covevvnincnininnnnnns 230 mm (£ 115)
o sekCGallliIViiiniiiennn 230 mm (£ 115)
e sekCjaIViV.iiniiiiiennn, 230 mm (% 115)
o konieC MostU ....ccueviieiiiiieennns 100 mm (£ 50)

Odprowadzenie wod opadowych

Nawierzchnia wykonana jest w dwustronnym spadku poprzecznym 2% oraz
w jednostronnym 3,5% na tuku poziomym. Kapy gzymsowe sg w spadku
3.0% do Srodka mostu. Wode opadowg przejmujg wpusty rozmieszczone
w rozstawie 20.0 i 22.0 m po obu stronach osi jezdni lub w rozstawie 12,0 m
z jednej strony. Wode z wpustéw odprowadza sie kolektorami HDPE podwie-
szonymi do konstrukcji niosacej. System kolektoréow o $rednicy 200mm i
315mm sktada sie z trzech czesci. Odprowadzenie do kanalizacji deszczowej

99-07-15

Wolin — obwodnica miasta — most przez Dziwne



TRANSPROJEKT GDANSKI Spotka z o.0. opis techniczny — strona 9

nastepuje na filarze 14, na filarze 17 oraz do studni zlokalizowanych za przy-
czotkiem.
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